Il progetto del team guidato da Bruno Musso per I’introduzione del filobus penalizzerebbe
pesantemente il trasporto pubblico urbano. In questa sede non interveniamo sulla discussione se sia
meglio il filobus o il tram, ci preme in particolare evidenziare il pesante peggioramento del servizio
che viene prospettato.

Le informazioni qui riportate sono tratte dalla documentazione disponibile sul sito del Comune,
all’indirizzo https://smart.comune.genova.it/contenuti/progetto-di-fattibilit%C3%A 0-tecnica-ed-
economica-il-rinnovamento-del-sistema-del-trasporto. Per orientarsi tra i documenti, il cui nome
non é affatto amichevole, si pud consultare la tabella a pag. 5 del documento Genova_Assi_TPL-
RO1.PDF, facente parte di detta documentazione.

Nelle tabelle pubblicate, il tipo di autobus impiegato su ogni linea e indicato con una lettera
seguita da un numero, che indica la lunghezza dell’autobus, in metri; es. G12 significa “autobus
lungo circa 12 metri”.

Valbisagno

Cominciamo dalla Valbisagno.

In quest’area, il fiore all’occhiello del progetto € la creazione di due assi filoviari, uno sulla
sponda destra del Bisagno e uno lungo Corso Sardegna, a cui si aggiunge il prolungamento della
metropolitana a Piazza Martinez. Di quest’ultimo progetto si parla fin dai tempi della Giunta
Vincenzi.

Vediamo i dettagli.

Sponda destra
La linea filoviaria, arrivata a Brignole, non proseguirebbe verso Caricamento come

I’attuale 13, ma verrebbe deviata per Corso Buenos Aires e corso Torino, sul percorso della
linea 20, per poi proseguire fino a Piazzale Kennedy. Infatti la linea 20 verrebbe soppressa e
sostituita, sul restante percorso, da altri filobus. Per chi debba proseguire verso la
Circonvallazione a Mare o Caricamento, sara modificato il percorso della linea 18 barrato (il
18 intero e soppresso) che raggiungera via Turati. Sara quindi necessario attendere una
coincidenza con una linea a frequenza alquanto bassa: un bus ogni 8 minuti nella punta
mattinale!

Il percorso del filobus vedra una successione di tratti su corsia riservata e tratti con
circolazione promiscua; una simile scelta, si € visto ai tempi dell’ Assessorato Merella, crea
code nella zona promiscua che vanificano i vantaggi della corsia protetta. Infatti il piano
prevede che per migliorare -di poco- le frequenze nella punta mattutina, si impieghino piu
veicoli, come si vede dalle tabelle riportate di seguito ed estratte dal citato documento:

Punis Calma

4 L max | Punia Matinale | Calma Matinale 4 i Punia  Serake
Linea Posti T|po Vetlura BUS Mezzogiomo Pomeridiana
Freg |‘Jett Freg | Vett| Freq |‘Jet1: Freg | Vett| Freq |‘Jett
413 |Preko (Pian Martlk) = P.zza Verd
= == 4 5|23 5 6 | 18
13 | Praio (Pian Marklo) —> Caricamentn (Via Turad) AlS 23
] T 14| & 7 417 14
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Frequenze attuali da Prato a Brignole

Punta Matinale Calma Puna Calma Punta
Linea Descrizione 18m - 150P hrin ST S Mafinale | Mezzogiorno | Pomeriggio Serale
BUS
Freq | Vett| Freq |Vett| Freq | Vett| Freq | Vett| Freq | Vett
AVB |Prai- Kennedy NF 17 6 17 112 13} 10 [11 12| 11 |11 12| 10 | 8 15
AVB/|Molassana - Brignale NF 11 6 " |12 13 7 |11 128 7 |11 12; 7 | 8 10

Frequenze previste del filobus

Nel resto della giornata le frequenze caleranno bruscamente.
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Da notare che oggi 1’ultima parte del percorso vede anche il contributo del 47, che il
piano prevede di sopprimere. Ma soprattutto, dal documento Genova_Assi_TPL-R02.PDF,
pag. 44, nel § 4.10, si apprende che i filobus avranno una capacita di soli 115 passeggeri
ciascuno, ben schiacciati in quattro per m? contro i 160 degli autobus Solaris attualmente
impiegati.

Alta Val Bisagno

Il documento Genova_Assi_TPL-R04.PDF ignora le linee circolanti nell’Alta Val
Bisagno sia nella rappresentazione schematica sia nella parte descrittiva. Ma anche qui
vengono previsti tagli.

Infatti la frequenza della linea 474 verra dimezzata nelle ore di punta meridiana e serale,
scendendo ad un bus ogni 40 minuti, mentre la frequenza meridiana della linea 479 viene
portata da un bus ogni 20 minuti ad un bus ogni 30 minuti.

Peggio ancora per le linee 480 e 482: vengono mantenute solo nella punta mattinale e
serale, mentre nelle ore di punta vengono trasformate in finte linee circolari, con una
frequenza un po’ incrementata, ma limitate a piazzale Bligny, da dove non passa alcun bus
diretto alla stazione Brignole, mentre 1i vicino passa solo il 48 diretto a San Martino
passando piazza Martinez.

Punia Calma
max | Punia Mafinale | Calma Matinale : jei Punia Serake
Linea Posti Tipo Vettre BUS Mezzogiormo Pomeridiana
Freq (Vett Freq |Vett| Freq ([Vett] Freq [Vett| Freq [Vetf
AT 4 |Prei—> Bigny —> Praii iC M3 2 |20 2|40 1] 20 2|35 1|20 2
479 |Meizszna — > 5.Mano d Stuppa Fa 3 0 3|30 i 3|30 2130 2
5. Euscbio —» SGz. Brgroe
480 — G1 il @ 0| 8 |12 6111 12| &6 |12 13| 6 |11 12| 7
482 |5 Eusztio—> Suz Brigoke
Frequenze attuali
Calma Puna Caima Punca
. .. Purita Matin
Linea Descrizone Tipo Veture gﬁ; . TP patinae Mezogioma | Pomeridiana Serake
Fr\eq|\.l'e¢t Freq |Vett| Freq | Vett] Freq | Vett| Freq | Vett
A7 4 [ere = signy = preiic M9 z |zo 2 |40 1 |40 i |35 i |40 1
479 |Moissana - > 5Maring o Stuppa Pg 2 |20 3 |30 2 |20 2 Jao 2 | 2
5. Eusebio — Stz Brignoie 1
T - = 6N o 10| 8 112 7
AB2 |5-Eusebic — Stz Brignoke 3
5. Eusebio —> P.le Bligry 1
A80¢ - = 6N o 2 |10 ¢ |1 4
A8 2C|5-Eusabic — P.I2 Bligy

Frequenze previste

Linee transitanti da Piazza Galileo Ferraris

Tutte le linee che attualmente transitano su detta piazza dirette a Brignole ed oltre
verranno brutalmente tagliate 1i, con 1’eccezione del 47 che, come gia detto, verra soppresso,
e del 37 che verra sostituito da un nuovo ramo del 356.

Il documento Genova_Assi_TPL-R04.PDF fornisce la seguente figura, relativa alla nuova
situazione delle linee:
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Progetto taglio linee su Piazza Galileo Ferraris

Confrontiamo gli orari, sempre estraendoli dal suddetto documento:

Punta Calma
s Post Tipo Veture ;13; Punia Matinale | Calma Matinale M prRE Punia Serake
Freq (Vett] Freq |Vett| Freq ([Velt] Freq [Vett| Freq |[Velf
37 v os P via ceccadic G12 915 6|90 w|s]s 6|8 10| 6f[o 1|8
AT |l men - 5w Engoie iC 512 b 7 B | 6|10 4110 4|10 41 4
AR |molssana via Gaimin) - Proni Soccorso 5 Martin G12 8§ |12 13| 8|15 16| 6|14 15| 6|15 16| 6 |16 17| 6
| 82 |Cuem Pz 5 Mand) > Sz Brgnoie G10 1 5 6 |M|1j12| 5|9 106|171 12| 5|8 8
356 |vie Fea—> 5uz Brigoe Gi1 T g 87|13 4] 10 5 | 13 4|7 8|7
381 |via Monticaii >Via Biga >Via Amarena ->via Mondceli /1C =2 2 o 1] 2= 2 | 12 2| 11 2
383 |via Montcai >Via Fooino ->Via Monizsi P 4 3 4 (15 2|10 3|15 2 |10 3
Frequenze attuali
Calma Puna Caima Punca
Linea Descrione Tipo Vetre ;‘::3 B Matinale | Mezogiomo | Pomeridiana Serake
Freq |\.l'e¢t Freq |Vett| Freq | Vett] Freq | Vett| Freg | Vett
| 4f |Motssana (Via Geirie) - Pronio Seccaorso 5.Marino G112 9 |1112| 8 |15 6 |12 13| 7 |12 14| 7 |12 | T
| 82 |owe Pz sMai) -> 6. Ferats G0 7 |sle| 7 |w 4o | 4o a]s |
356 |via Fea — via Fereggiane —» Platni — P.za G._Fermans GN 5 |8 @| 5 |13 3|12 3 13| 3 |7 B| 5
381 |5 Femrs ->via Biga -»Via Amarena -»G Faras Fi 2 |1on| 2|z 11 21 1 2
G.Femars *Via Robino -»G Femas Fo 4 8 4 5 2 |15 2 |15 2 |15 2
Frequenze previste autobus
Calma Punta Calma Punia
. . max Punta Maiinzle| - L
Linea Descrizone 18m - 150P BUS Matinale | Mezzgiomo | Pomeriggio Serale
Freq | Vett| Freq |Vett| Freq |Vett| Freq |Vett| Freq | Vett
AC |Galleo Femans-Campi MNF 20 5 20 |12 10 |10 12 (12 10 15
AC/ |Galleo Femans-Degola MNF 18 5 18 |12 9 |10 1 |12 10 13

Frequenza prevista filobus

Non e chiaro perché abbiano scritto in rosso taluni orari. (Né perché

abbiano usato

dimensioni diverse per le tabelle - Veramente dilettantesco, ma non e questo il problema).




Intanto vediamo che, benché del 47 dicano che verra sostituito dall’82, nella fase piu
trafficata -la punta mattinale- le frequenze di quest’ultimo restano inalterate. Inoltre, 1’82
continuera ad essere effettuato con vetture lunghe 10 metri, contro i 12 metri dell’attuale 47:
meno bus, e piu piccoli!

Il 37, da via dei Platani a Piazza Galileo Ferraris verra sostituito dal nuovo ramo del 356,
che avra frequenze minori e per di piu sara effettuato da vetture piu corte, quindi meno
capienti.

A parte i dubbi sull’effettiva capacita del fatto che i previsti filobus, che potranno portare
al piu 115 passeggeri, riescano a trasportare tutti i passeggeri in arrivo dalle collinari piu i
residenti nei pressi di piazza G. Ferraris e in corso Sardegna, suona come una beffa che il
filobus non passi presso ’accesso alla metropolitana ed alla stazione ferroviaria di via
Canevari, ma faccia il giro da via Archimede lasciando i pendolari il piu lontano possibile
dalla metropolitana e, una volta completati i lavori al nodo ferroviario, dai treni per le
fabbriche del Ponente cittadino.

San Fruttuoso

Anche la zona di San Fruttuoso e colpita da consistenti tagli, ma perlomeno, con
I’eccezione dell’84, non perde i collegamenti con Brignole. Tuttavia, i collegamenti in
direzione de Ferrari e oltre restano limitati a Brignole, mentre viene attivato un
collegamento con la Circonvallazione a Mare e Caricamento prima non esistente. In parte il
taglio delle corse oltre Brignole sara compensato quando verra prolungata la metropolitana
fino a piazza Martinez, la quale pero non sara utile a chi debba andare nella zona del Ponte
Monumentale o di Tursi, e peraltro obblighera comunque ad un trasbordo chi abiti oltre
piazza Terralba.

In dettaglio, il 18 non andra piu al Pronto Soccorso né in via XX Settembre od oltre; il
Pronto Soccorso restera servito dal 48 per gli utenti della Valbisagno, dal filobus che
colleghera Nervi a via Fanti d’Italia per gli altri. Restera una linea denominata 18 barrato
che partira da largo Benzi e che, come detto in precedenza, da Brignole proseguira per
Caricamento. Il 46 verra fuso con il 44 ed entrambi perderanno la tratta oltre Brignole. [’84
invece restera limitato a piazza Martinez, perdendo la connessione diretta con gli ambulatori
di via Archimede nonché con la stazione Brignole.

La linea 67 compare nella tabella delle frequenze attuali, ma non nella tabella delle
frequenze previste né tra le linee cancellate. Si presume pertanto che sia rimasta nella prima
tabella per errore ma non siano previste variazioni.

In dettaglio:

lines Posti Tipo Veture gIS; Funia Matinale | Calma Matinale Me;;:rno Pon‘:::;zna Punia Serake
Freq (Vett Freq |Vett| Freq ([Vett] Freq [Vett| Freq [Vett

1§ [Prom sm:usc.s.urj-tc--wa Degola A5 73 4 s5|=z3lea oe|lunl7 2la|le o|lw|s olfi1s
18 |ospedae 5 Mariho — via Degoa
46 |vis Dongri = P_za De Ferai (via Damey iC G1 [} & 86|17 3|18 17| 3 |17 3|8 5

| 48 [ma=sma vis Gemn) — Fromo Saccorse 5 Mamo Gi2 B J2/1a] a5 18] 614 15[ 615 6] 618 7] 6]
67 |camand = PmMabe M10 5 18 3|11 5|8 3| 5
84 |vioAmaren - Sz, Bignok 3 4 1z 3 2 i2| 3 2 0 4
84 |P.z=a S —> Sm Eigae G11 2 |corsE | 2

[[385 Jva ot = via impercie | T ] 3 ]e o3 Jafw Jalwisl [zl [a]

Frequenze attuali

P
Linea Descrione Tipo Vetiure g‘s‘; st U(.::?il-n:e Mezzuz;':)ﬂc PCE;:ZM S:a?e
Freq |Vett| Freq |Vett| Freq | Viett| Freg | Vett ]| Freqg | Vett
18] |ospedaie S Marino —> Engnoe —» Caricamenin AlR ] g a |12 5 |10 8 |12 5 g !
44 |Borgomi (Pza Ropnaa) —> Brignok > via Dongri G 16 |8 6|9 w7 &8l12]o 10 |7 8| 13
4f |Motssana (Via Geis) —> Froni Soccorsa 5. Maring G112 9 1112 9 [15 6 (12 3] 7 |13 14| 7 |4 7
84 |viaamarena —> P.za Mannez P8 2 | 2 |13 2 |13 2 113 2 3 2
[ 385 [via Tt == v imperiaie | FF [ 3 Jew[sfws [2]1s [2]i [z [2]

Frequenze previste



Dal punto di vista delle frequenze osserviamo un drastico calo delle frequenze del 18,
parzialmente compensato dal leggero aumento delle frequenze del 48 e dalle frequenze piu
elevate del nuovo 44 rispetto al 46. Peraltro, se il 18 non proviene pit da Sampierdarena e
De Ferrari, € molto probabile che 1’utenza diretta a San Martino via San Fruttuoso cali
perché trasferita sul filobus. Ma dal punto di vista dei pendolari la necessita di piu trasbordi
e negativa perché allunga il tempo di viaggio, tanto piu se associata ad una riduzione delle
frequenze.

Ponente

Per quanto riguarda il Ponente, la prima cosa che balza agli occhi e che Voltri verrebbe di fatto
isolato da Pra e piu in generale dal resto della rete AMT, costringendo i viaggiatori ad un trasbordo,
ed avendo a disposizione a Voltri solo autobus a bassissima frequenza. Infatti, il filobus fara
capolinea alle Sorgenti Sulfuree; da Voltri all’intersezione con la linea dei filobus si potranno usare
sia il 192 che il 199, il capolinea dei quali verra portato alla fine di via Camozzini, ovvero 1’attuale
capolinea della linea 1, ma la frequenza restera pero di un bus ogni 20 minuti per ciascuna linea,
quindi tempi medi di attesa saranno di ben 5 minuti! Ovviamente cio non € un problema solo per i
cittadini di Voltri che devono andare verso il centro, ma anche per i cittadini di Pra o Pegli che
devono andare a Voltri, come gli studenti del Lanfranconi, chi debba visitare i parenti all’ospedale
San Carlo o semplicemente vedere uno spettacolo al teatro Cargo o fare un bagno in mare, visto che
a Pra il mare e stato sottratto dal porto container. Da notare che per gli utenti delle linee 96, 97 e
101, saranno necessari 2 trasbordi per un percorso breve, quindi con una perdita di tempo che
pesera notevolmente sul tempo di viaggio. Chi dovra andare da Pra all’ospedale dovra scegliere tra
due trasbordi o uno solo ma con un piu lungo giro sulle alture. Un raffronto fra gli attuali percorsi
ed orari e quelli previsti, estratti dal documento Genova_Assi_TPL-R04.PDF, e riportato piu avanti.

Il filobus poi, come ricordato nel documento sulla Valbisagno, con riferimento al documento
Genova_Assi_TPL-R02.PDF, pag. 44, nel § 4.10, avranno una capacita di soli 115 passeggeri
ciascuno, ben inferiore ai 145 degli attuali bus Mercedes. L’aumento della frequenza sara dunque
vanificato dalla minor capienza, specie dopo Sestri Ponente per via della soppressione della linea 3.
A proposito della linea 3, il documento dice testualmente ”Sostituita, per la totalita del percorso,
dai nuovi assi filoviari di Ponente e del Centro (AP, AC e AC/)”. In realta, da Principe a Sestri
questo e vero (con trasbordo), ma non nel verso opposto: la linea 3 arriva a piazza Acquaverde, ma
non c’é alcuna linea filoviaria che da Ponente che raggiunga detta piazza.

Lungo il percorso del filobus (che fino a via Pacinotti segue il percorso dell’attuale linea 1)
saranno istituite corsie preferenziali intervallate a corsie promiscue; cio era gia stato sperimentato ai
tempi dell’assessorato Merella, con esiti disastrosi che hanno portato alla loro abolizione. Inoltre, in
alcune zone (come in via Merano), la corsia preferenziale avra alla propria sinistra la corsia per i
veicoli privati ed alla destra i parcheggi, per cui le vetture in manovra ostacoleranno ulteriormente il
mezzo pubblico.

Giunto a via Pacinotti, il filobus prosegue per via Sampierdarena, costringendo eventuali utenti
che debbano andare nei dintorni di via Cantore o di via Rolando (incluso 1’ospedale Villa Scassi) o
prendere uno degli autobus per le colline di Sampierdarena, a trasbordare o percorrere un non breve
tratto a piedi.

A Pegli verra dimezzata la frequenza della linea 160 nelle ore di calma, portandola a un bus ogni
ben 30 minuti. Anche la linea 53, che collega Sestri a Rivarolo servendo Borzoli e Fegino, vedra
una diminuzione della frequenza nelle ore di calma. Questi tagli non offrono alcuna compensazione,
nemmeno tramite trasbordi.

Il quartiere piu penalizzato, dopo Voltri, € pero Coronata. La linea 62 verra tagliata a piazza
Massena (dove non sara poi facile piazzare il capolinea), quindi non ci sara pit né collegamento
diretto con gli ambulatori della Fiumara, né con la stazione di Sampierdarena. Questo, secondo gli
estensori del progetto, permetterebbe di aumentare la frequenza ad un bus ogni 20 minuti, ma nelle



ore di calma tale frequenza verrebbe portata ad un bus ogni 40 minuti, il che ¢ come dire a chi deve
viaggiare in quelle ore “prendi 1’auto”.

Dal documento Genova_Assi_TPL-R04.PDF estraiamo i dati relativi alla situazione attuale
(senza le modifiche apportate per il COVID) e quelli della situazione prospettata dal piano
presentato:

Punia Calma
Linea Posii TIpD Veime ;‘lj; Punia Mafinale | Calma Matinale Mo Fomeridiana Punia Serake
Freq (Vett| Freq |[Vett| Freq [Vett] Freq |WYett] Freq [Vett
1 |Caricamenin — Vol {Via Camoezini) A8 0|7 sla]ls 197 8|1w]as 9|1[s sl
3 |5tz Principe — Sesti (Via Soiman) G12 g9 9 w912 13] 7 (10 N 7 14 6|11 12] &
53 |Rivaroko (P.za Palavicii) —= Sesti (Via Travi) G 9 8 g |16 4 |14 15| 68 | 186 4 |18 4
62 |Sampisrdarena I?JIO - [_Zcrma?l (Cimiterc) M0 5 |25 5 | s 5 | 2 5 | 2s 5 | a0 5
g2 |Sampierdarena (Avid) — Tesad Cavallo
190 |5tz Pegii-> Via Lavicea > Via Ungeretli -»Staz_ Pegi /C Ma 2 15 2|15 2 |15 2115 2 |15 e
192 | Sz Volr—> Via Savemin —Via 2 DicembreiC Gl 2 |20 2 |20 2 |20 2 |20 2 |20 2
199 |5tz Vri>Via Calamandre —\Via Bula/C G111 4 20 4 |20 4 | 20 4 |20 4 120 4
Situazione attuale
) Calma Punta Calma Punta
i - max Punta Matinale i ] iy
Linea Descrizione 18m - 150P BUS Matinale Mezzogiorno | Pomeriggio Serale
Freq | Vett| Freq |Vvett| Freq | vett| Freq | vett| Freq | vett
| AP |Caricamenio- § Sulfuree [ NF [ 31 Ja Ta]r al1e]e 7[a]r sl 2]z 8] 2]
Previsione filobus
. Calma Punta Calma Puntz
Linea Descrizone Tipo Vetiure gﬁ; Punia Matnaie Matinalke Mezzogiorno | Pomeridiana Serale
Freq |Veit| Freq |Vett| Freq | Vett| Freq | Vett| Freq | Vett
53 |Rverdo (P.za Pelvicin] — Sashi [Vie Trwi] 11 3]s O P} 3 |14 15 & |20 3 |18 4
62 f zn L amnanm -I cemigiiarn _,__: :-:r.:_- Cimiierg M0 2 a0 5 |ag v l=a 5 |ag = .
62 |P-==MezsemiC cemigiang) —- Tesia 4 Cavalo
190 |5tz Pegli-> Via Lavicsa -> Via Ungarefi =Star. Pegli /C Ma 2 15 2 |30 1 5 2 |30 1 15 2
192 |Camozzini > Via Salvemini —>Via 2 Dicemire — Camozzin G111 3 |20 3|20 3 |20 3 |20 3 |20 3
499 |Camazzini —>via Pra —> S_Suliures -> Benedictz —> Veritd a1 4 |20 4 |20 4 |20 £ 120 4 |20 4
Situazione prevista

Campi si salvera perché il taglio della linea 63 a tale localita sara compensato dall’istituzione del
filobus che la colleghera direttamente col centro e Marassi. Ma chi da Cornigliano o Coronata dovra
andare a Fegino od oltre dovra trasbordare due volte.

Per le linee di Sestri non sono previste modifiche. Cio, tuttavia, per gli utenti delle linee 158, 159
e 172 che utilizzano il treno non e una buona notizia. Infatti & previsto che i marciapiedi nella
stazione ferroviaria vengano spostati 200 m piu a levante rispetto ad ora e tra binari piu a mare,
allungando quindi il percorso da fare a piedi; esso gia ora per gli utenti del 172 e di 400 metri, non
poco. Per gli utenti delle linee 51, 52 e 151 il problema non si porra se la prevista fermata
ferroviaria in via Bressanone sara decentemente accessibile. Ma sia sul progetto di ristrutturazione
della stazione di Sestri, sia sulla fermata di via Bressanone vige la piu assoluta omerta, nonostante
che il progetto definitivo almeno per quest’ultima dovrebbe esserci gia, essendo parte del
ribaltamento a mare di Fincantieri approvato in via definitiva.

Vi sono anche questioni relative a problemi generali di circolazione..

Dai disegni nei documenti Genova_Assi_Tpl-BO3.PDF e Genova_Assi_Tpl-B04.PDF
rispettivamente, si vede una corsia riservata per i mezzi pubblici da Pra fino a piazza Porticciolo, a
Pegli. Per gli altri veicoli restera una sola corsia per senso di marcia. In questo modo tanto le auto
provenienti da ponente in attesa di poter svoltare in via G. Ungaretti, quanto quelle che dovranno
svoltare in viale G. Modugno, impedirebbero a quelle seguenti di proseguire, anche se dirette a



levante. Questo porterebbe senz’altro automobilisti e soprattutto motociclisti ad invadere la corsia
dei filobus, con conseguente rischio di incidenti.

Infine, il disegno nella tavola Genova_Assi_Tpl-B0O6.PDF mostra una fermata del filobus in via
Merano sul ponte sul rio Molinassi. Attualmente il marciapiede, fra piazza Clavarino e via S.
Alberto, e lungo circa 17 metri. Il ponte deve essere rifatto per la messa in sicurezza del torrente,
quindi e probabile che il marciapiede venga fatto un po’ piu lungo, anche se complicando le cose
per i bus collinari che devono svoltare a destra dopo aver effettuato la fermata. Tuttavia la Giunta
sta insistendo con Ministero per far omologare i filobus lunghi 24 metri, in modo di poter mandare
quelli da 18 metri nuovi a marcire all'aperto come hanno fatto con quelli da 12 metri: per quella
lunghezza non c’é alcuna possibilita di effettuare la fermata.
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Valpolcevera e Sampierdarena

La Valpolcevera é del tutto esclusa dal servizio di filobus, essendone interessata solo a
Sampierdarena, in direzione perpendicolare alla wvalle. Nell’opinione dei progettisti la
metropolitana, che tocchera solo Certosa e Rivarolo anche in futuro, é considerato pari alle linee di
filobus che toccano tutti i centri minori. Chi si deve spostare rimanendo nella valle, a loro non
interessa. Cio non toglie che anche i polceveraschi siano penalizzati.

I dati sulle linee e sulle frequenze sono tratti dal documento Genova_Assi_TPL-R04.PDF,
scaricato dal sito del Comune.

Vediamo un calo delle frequenze nelle ore di calma per le linee 165, 270 e 272, ed il taglio della
linea 270 a via Canepari. Quest’ultimo dovrebbe essere connesso al progettato prolungamento della
metropolitana. Tuttavia, via Canepari € a senso unico, pertanto gli autobus dovrebbero comunque
percorrere tutta via Jori per poterla imboccare; il percorso risulterebbe ridotto in modo trascurabile,
a fronte della riduzione del servizio per i sia pur pochi cittadini che abitano nel tratto tra 1’attuale
capolinea e quello previsto, e del disagio creato da un capolinea in una strada non eccessivamente
larga.

Ma il danno peggiore e per la linea sulla sponda destra, il 63.

Il suo percorso verrebbe interrotto a Campi, dove farebbe coincidenza con il pianificato filobus
per il centro e piazza G. Ferraris (cit., pagina 9 se la cercate con Adobe Reader o altro
visualizzatore, pag. 8 se guardate quanto scritto a pie di pagina. Dilettanti). In questo modo pero si
costringerebbe ad una coincidenza in piu chi dalle localita sulla sponda destra dovranno recarsi a
Ponente -con 1’eccezione di chi fosse diretto proprio a Sestri, che continuera ad usare il 53,
comungue colpito dalla riduzione delle frequenze nelle ore di calma-, e si eliminera la possibilita di
raggiungere gli ambulatori della Fiumara e tanto la stazione di Sampierdarena quanto quella che il
potenziamento del nodo ferroviario prevede di spostare in via San Giovanni d’Acri.

A Sampierdarena la linea 7 verra limitata a via Avio, eliminando la possibilita per i polceveraschi
e gli stessi sampierdarenesi del Campasso di raggiungere senza trasbordi via Cantore ed i relativi
servizi, come 1’ascensore (che dovra essere rimesso in funzione) o la scalinata per 1’ospedale Villa
Scassi, nonché la stazione Principe. Nei documenti ufficiali non sono riportate le linee che non
subiscono variazioni né di percorso né di orario.

La linea 3 sara oppressa e sostituita dal filobus Palmaro-Caricamento, che a sua volta sostituisce
anche 1’1, ma non ci sara piu alcun collegamento diretto con piazza Acquaverde.

) . max | Puria Matinale | Caima Matinale Puria Cam ope  Serale
Linea Posti Tipo Veture BUS Mezzogiorno Pomeridiona
Freq |Vett| Freq |WVett] Fregq |[Vett| Freg |Veit| Freg |Wett

1 [|cancameno—= vt [Via Camozzini AlB Wl7 s8|mfa=a 19| 7 | 8|18 8 o|®|s | 9|2

3 |5 Princpe — Sesii (Via Soliman) G12 G 9 10) 9|12 13| 7 i 1] 7|14 £ 1 12] 8

7 |vis Fani gl —> Ponedecime [Via Galling) AlB 14 10 13| & 10|13)] & 8 | 13| 10 3|9 10f 14

g [veAvio— Bozamn G12 N EE [

8 |VieAvio-> Rvamio G12 5 by | 2 4 1|14 15| 3 8 10| 5
h3 |Fivamio [P.za Palavicn) —> Seshi (Via Tavi) i1 g a8 ] 16 4114 15| & 18 4 | 18 4
63 |Sampiearena (Vo Avic) —>Arigiani—> Pomedecime [Via Galling G12 7 14 T 18 17| 5|, 5 -
B3 |5amoiemarena (Vi Avio) > Poniedstima (Via Galing G12 23 4118 5
165 |P-zamoniano = ia Fani > P 23 Moo Fa 2 18 2|18 2|15 2|30 15 2

270 |50 mer = Soizanen G12 8 g 812 13| & 1 6|1 B |8 8
FRivamio [P.za Palavicini) -> via Brocchi a5 5 3 5 2
272 M 3 3 3 = 3 = 3 [ 3
272 |Rivamio [P.za Palavicni) - Begaio a5 5 a5 a5 35
Situazione attuale
Calma Punia Calma Punia

: - max Puniz Matinale - .

Linea Descridone 18m - 150P - Matinale | Mezzogiomo | Pomeriggio Serale
Freq | Vett| Freq |"-."ett Freq | Vett| Freg | Vett| Freg | Vett

Calma Puné Calma Puni

Linea Descrizone T|p0 Vetrs ;nLE.IG e WVatralke Mez=ogiomo | Pomeridiana Serake
Freq |'l.l'e1:t Freq |Ve: Freq |‘J'Ert Freq | Wett| Freg |‘4"Et'.

P Y ——— Tan P BT B prey) R R R R - = T
270 |canepi —> Bozanen G12Z g (8 o 8|15 5 |13 5 |13 5 e 10 7
2712 |Rivardio [P za Pallavicini) —» Via Brocohi " 35 50 35 50 35

M8 . R e N P N 2 |—— 3
2T 2 |Rivargic (P za Pallavicini] = Begab 35 50 a5 50 35

Situazione prevista



A Sampierdarena particolare attenzione merita la ristrutturazione del traffico in piazza Montano.
Il tratto di via Reti tra piazza Montano e via Degola e troppo stretto per consentire il traffico in
entrambi i sensi ed anche di riservare una corsia in cui i veicoli diretti a via Cantore diano la
precedenza a quelli
provenienti da monte. Quel f
tratto attualmente e gestito a —_— |. N
senso unico alternato. I .- : ormata B ——
semafori sono organizzati su .
tre fasi: via libera per i veicoli ~ %,
da nord, via libera per i veicoli ' ' e T
da via Cantore, via libera per i
veicoli provenienti da piazza
Vittorio Veneto. Il progetto
pero prevede che via Degola
diventi a doppio senso per il
filobus, quindi deve essere
aggiunto una quarta fase del
semaforo. Sulla mappa
relativa alla Fiumara e piazza
Montano, il capolinea di via
Degola e indicato come
dettagliato in altro documento,
che pero6 non € stato
pubblicato. Forse perché un
capolinea i, con ritorno Dal disegno Genova_Assi_Tpl-C02.PDF - Progetto piazza
attraverso la  stessa via Montano
Degola, e impossibile a meno di interferire tre volte con il traffico di via Pacinotti. In piazza
Montano non é indicata alcuna fermata delle linee 7 ed 8 dirette a via Avio, ma puo darsi che cio sia
dovuto al fatto che siano indicate solo le fermate del filobus. Pero in piazza Montano ci dovrebbero
rimanere i capilinea delle linee 59 barrato, 66 e 165, che non sono indicate come soppresse. Ma non
si capisce dove ci sia spazio. Infine, la mappa di piazza Montano mostra una corsia riservata ai bus
in direzione monte. La corsia e a destra, e dovrebbe essere percorsa solo dai bus delle linee 7 ed 8,
che svoltano a sinistra. Questi dovrebbero quindi incrociare i veicoli privati diretti a via Cantore!
Ma concentrare su una sola corsia, per di piu piu corta dell’attuale per la presenza della prevista
rotatoria, tutti i veicoli privati diretti tanto a via Cantore quanto a via Reti ed oltre, costringerebbe
quelli diretti a via Cantore che si trovassero in coda ad un veicolo diretto a via Reti ad aspettare che
siano arrestati i veicolo che provengono da via Cantore, mentre non sarebbero ostacolati da questi
ultimi. Non ci vuole molta fantasia ad immaginare code che si estendano anche su piazza Vittorio
Veneto e via Avio. Quella corsia riservata € assurda.

'p

Centro

Anche per quanto riguarda il centro cittadino e le alture a monte dello stesso osserviamo gravi
tagli.

Per quanto riguarda le linee che attraversano il centro dal Bisagno alla stazione Principe,
apparentemente c’é un aumento delle frequenze, visto che nell’ora di punta mattinale avremo 32
corse all’ora contro le 22 attuali, ma se teniamo conto che da Piazza Dante a Principe ci sono anche
15 corse della linea 35, vediamo un calo di 5 corse all’ora. Dal Bisagno all'altezza di piazza Dante
ci sono ulteriori 24 corse delle linee 36 e 37; benché il piano preveda 1’eliminazione del 37, questo
sara compensato, in centro, dall'istituzione di una linea ancora denominata 35 ma originante da
Brignole, per cui la frequenza resta inalterata; pero nelle ore di calma essa verra soppressa, cosi
come le linee 39 e 40, inoltre la capienza dei filobus é inferiore a quella dei veicoli attualmente



impiegati, ed anche il nuovo 35 verra operato con bus da 11 metri anziché 12 metri, ovvero anche
qui il servizio peggiora

Punia Calma -
Linea - Tipo Veture gﬁ; Punia Mafinale | Calma Mafinake Mezzogioma Pomeriina ura  Serale
Freq |Vett| Freq |WVeit] Fregq |Vett| Freg |Veit| Freg |Vett
18 [Prono Scccorse 5 Mading =+ Via Degala N _
i _ A8 4 H5|lm|e o|lu|l7 B g o |u|ls o1
18 |ospetse sMarine - via Degoa z 2 iE " “ !
20 |Fooe (vis Rimassa) —» P.za V. Venet El8 418 7|1 e 1w0]e|e 9|8 10| @|2 10|10
34 |segienc Pe Resssoo) —» Stz Principe G12 1314 s5|{1a|1 12|58 7| 8|10 6| @ 7
Via Vannuoo > Lgo 5.F.da Packa
35 E — = a GNn 2|4 n|7 8|12]5 8 |1%6|89 w|5 6|18
35 Vi@ Vannuoo —> Via Vesivip
36 |P.zaMemn —>via Fani dii G111 5 6|19 & | 7|18
36 |P.zaved— viaFamdiai G11 13 M s i TR
37 |via o Pvani > via Ceccaiic G12 9 ]5 e|a|[o w]s]e 6|8 10| 6|8 1W|&
Situazione attuale
) Calma Punta Calma Punta
Linea Descrizione 18m - 150P IIE]’:S; P LTS Matinale Mezzogiorno | Pomeriggio Serale
Freq | Vett| Freq |Vett| Freq | Vett| Freq | Vett| Freq | Veit
AC |Galleo Ferais-Campi NF 20 5 20 |12 10 |10 12 |12 0|8 15
AC/ |Galleo Femans-Degola NF 18 A 18 |12 g |10 1 |12 10| 8 13
AL [NeriFant ditalia MF 15 ¥ 15 |12 g |10 1 12 g |10 11
Previsione filobus
. Calma Punta Calma Punt
Linea Descnzone Tipo Vetiure gﬁ; Puna Matnas Matinake | Mezzogiorne | Pomeridiana Serake
Frag | Veit| Freq |Vett| Freq |Vett| Freq | Vett| Freq | Vett
34 |sogi=n e Resasco) —» Smz. Prince Gl 45| 43 ] 7
34C |sogien P Resasco) —> Pza Coven —> Stgiens (P Je Resasca) G1Z 1= 12 3 (e 7| & |10 4
3R |viaVawucc —» via Fieschi - Brignoke 5 6| &8 |@ 5 T B| B
35C |viaVawucc —>pzaDe Femar -» via Vannucci Gn 8 5 6| 68 |9 4
36 |P.zamemni-> via Sema > Via Fani ¢lEia 5 19 [} 18
36 |P.zaverd-> via Sema -> Via Fani ¢'ialia Gn 19 8 2 S 2

Previsione autobus

Circa le linee delle colline a monte del centro, il degrado del servizio e ancora peggiore.

Linea 32: il tratto da via Fanti d’Italia a Caricamento viene soppresso, e la linea diventera
una doppia circolare, che inglobera parte del tracciato dell’attuale linea 35 da largo San
Francesco da Paola fino di nuovo a via Fanti d’Italia. Apparentemente la frequenza, nella
parte di percorso comprendente via Venezia, aumenta, ma cio € non e reale perché la linea
38, che condivide gran parte del tracciato, viene soppressa. Inoltre gli autobus utilizzati
saranno piu piccoli.

Linea 35: Viene soppressa e sostituita in parte dall’estensione della linea 32, come sopra
esposto. Lato Carignano, sara sostituita da una linea anch’essa denominata 35, che nelle ore
di punta partira dalla stazione Brignole, ma nelle ore di calma sara una finta circolare che
partira da via Vannucci, scendera in via XX Settembre e piazza De Ferrari per poi tornare
sulla collina. In questo modo, un eventuale infermiere del Galliera residente al Lagaccio, o
un cittadino della zona che vada a trovare un parente o a subire una visita specialistica,
dovra prendere tre mezzi invece che uno: fino a via Fanti d’Italia, filobus fino a De Ferrari e
poi il nuovo 35. Inoltre, nelle ore di calma 1’ospedale Galliera non sara connesso ad alcuna
stazione ferroviaria. Infine, la linea 32 non passera dall’attuale capolinea del 35 barrato in
via Vesuvio; per ovviare sara prolungato il percorso della linea 39. Ma questa ha frequenza
piu bassa e non raggiunge la stazione Principe.



Linea 38: viene soppressa. Il tratto a mare di via Spallanzani verra coperto dal 32, con i
limiti suddetti, ma il tratto tra la stessa e via B. Bianco verra coperto dalla linea 355, che ha
una frequenza talmente bassa e disomogenea, tale che il documento che descrive come le
linee verranno esercite, Genova_Assi_TPL-R04.PDF, nemmeno riporta il relativo valore ma
solo una dicitura “corse”. Pertanto, non solo ci sara un trasbordo in pit, ma sara con un bus
la cui frequenza sara destinata a rimanere infima.
Linee 34, 39 e 40: nelle ore di calma e persino nella punta meridiana, la prima diventera una
finta circolare tra Staglieno e Corvetto, le altre due tra il capolinea a monte e piazza
Bandiera. Vista la soppressione della linea 18, da piazza della Nunziata (quindi anche
dall’adiacente piazza Bandiera e dalla stazione Principe od oltre) non ci saranno connessioni
con la linea 34 nelle ore di calma o meridiane. Per chi vorra andare al principale camposanto
genovese non restera che percorrere a piedi la salita Santa Caterina.

In pratica, per San Teodoro, Lagaccio ed Oregina, un totale disastro!

_ , max | Purt Masnale | Colrn Magraie | 7@ LM ops Sek
Linca Posti Tipo Vetiure BUS Mezzogiorno Fomeridiana
Freq |Vett| Freq |WVeit] Fregq |Vett| Freg |Veit| Freg |Vett
32 |canicamenic-> Lgo 5.F.da Pagia G12 [ 7 [ 10 A ] 5|13 14| 3 O 11| &
34 |5bgien Ple Resasco) > Ske. Princpe G12 1314 s5|13|[n 12[{s5]& 7|a]|10 B @ 7
Vs Vannuod - Lgo 5.F.da Packa
35 - = - GNn 214 2|7 8|12|5 6|16|a9 o5 8|18
35 (VB Vannueo —> Via Veswio
P.Z3 Mermni —>*Via Fam f1Ei G111 5 6|19 G| 7|16
36 - ——— 19 8 8|12 8 —— 3|7 8|1
36 [P.zaverd —» Via Fani d1aio G111
37 v os P = via Ceccadic G12 915 6la|le w]aef|e 6|8 10) 6|9 108
3f |5t Fincp: — Grammio (via Binc) G12 2 | 2 |37 1| =0 2|37 g8 19| 2
Sz Bignoe —> Via Veswio
39 — .* — G10 515 6|15|e o9|la]|]s5| 8|13 B| 8 13
40 |55 Bignok > Via Costanz
Situazione attuale
: Calma Punta Calma Punt
Linea Descridone Tipo Vetiure gﬁ; Puna Matnale Matinale | Mezzogiorno | Pomeridiana Serak
Fraq | Vett| Freq |Vett| Freq |Vett| Freq | Vett| Freg | Vett
32s |via Fani ditaia - via Venszia ~ L.go 5.F .da Paoia - sal Provvidenza &1 M |5 & w|8 ol 6|7 8 ¥ [ T B T
32d |via Fari gt - sal Provwidenza - Lgo 5.F.da Pacla - via Venezia G1N1 G |5 6| 9|8 9 6|7 8| & 6 |7 B| &
34 |Sbgiew [Pk Resasco) —> SEz. Principe £ 13 4 5| 13 T
34C |sogienn Pk Resasco) - F.za Covelo —> Stgiens (P e Resasca) G17 I 12 3 e 7] & [10 4
35 |viavarmucci —> via Fieschi - Brignoke G 8 5 G| 8 |8 5 T B| &
35 |via Vanucc —>p.za De Femarn -» wia Vannucc 5 6| 6 |9 4
P.za Memni —> via Sema — Via Fani d'falka 5 19 5] 16
=l - - - G 19 ;] 12 8 13 |5 13
36 |P.maVeni-» via Sema-> Via Fani ¢'lalia
39 |s5E: f'|;'r:-—'.—>'.:.ﬁ.'.-: ¥ a0 5|6l 1 5 =
A) |5=z Engnoie —> Via Cosanz 15
39C |P.za bandisra -> Via Veswio Inf i 4
= — G 8 9| 7T |5 6| WM]8 6
AQC |P.za Bangiera -> Via Coslang

Previsione autobus

Infine, come gia detto nel commento sulla Valbisagno, da via Turati a Brignole la linea 13 sara
sostituita da un nuovo ramo della linea 18 barrato, ma il documento non lascia valutare se
miglioreranno o peggioreranno le frequenze perché quelle attuali sono indicate solo per la parte a
monte di Brignole, ovvero quella comune alla linea completa, alla linea barrata o alla linea
sussidiaria 14.



max | Puria Mafinale | Calre Mafinake i B Purn  Serale

Linza Paosti Tipo Veture BUS Mezzogiorno Pomeridiana
Freq |Vett| Freq |Vett] Fregq |[Vett| Freg |Veit| Freg |Wett

13 [Pret Fian Marklic) — P ozza Ve

- - - 4 5|23 5 g | 18
13 [Prew Pian Mareic) = Caricamemo (via Tust) A8 PA] g 7 lele 7l -
14 |momsma = pzaved ' '
Situazione attuale

Calma Punia Calma Puna

max |Punt Matinale

WVatrae Mezzogiomo | Pomeridiana Serake
BUS

Linea Descrizone Tipo Vethre

Fren | Wett|l Fran |Weitl Fren l‘u’aH‘ Fran l Wett | Fran I,‘Jal'
18/ |ospedse 5. Marino —» Srignaie —> Caricamento A18 g a 9 |12 5 |10 | & |12 | 5 a | 8
Previsione autobus

Levante

Per la parte Levante, si nota un’ambiguita circa la linea 17 sostituita dalla filovia. Infatti il
documento Genova_Assi_TPL-R04.PDF, nella tabella delle linee soppresse a pag. 7, dice che le
linee 16 e 17 verranno sostituita dalle linee AL ed AL barrato, ma il Documento
Genova_Assi_TPL-R0O1.PDF descrive la filovia fino a via Commercio, ovvero lungo il percorso del
17 barrato, che da via Oberdan si separa da quello del 17; del tratto da via Oberdan a Capolungo
non parla. Questo tratto rimarrebbe coperto dalla linea 517, per la quale non é indicato alcun
aumento di frequenza, e richiederebbe quindi un trasbordo a chi da Nervi centro od oltre dovesse
andare a Capolungo. Per la linea 17 la frequenza migliorerebbe un po’ nella punta e nella calma
mattinali, peggiorando lievemente nel resto della giornata. Ma la capacita dei filobus a specifica é
nettamente inferiore a quella dei bus odierni, quindi il servizio peggiorera.

Per quanto riguarda le altre linee:

* Lalinea 15 avra un modesto miglioramento con lo spostamento del capolinea piu vicino alla
stazione Brignole, ma le frequenze, tranne che nella punta mattinale, peggioreranno.

* La linea 36 prevede un modesto aumento di frequenze, tranne nella punta serale, che invece
diminuiranno. Cio é grave perché la linea 36, nata dalla fusione della precedente linea 36 e
della linea 33, gia e sottodimensionata.

* Lalinea 42 presenta riduzioni di frequenza nelle calme e nella punta meridiana.

* La linea 44 non proseguira piu per piazza Dante, bensi, una volta arrivata in prossimita della
stazione Brignole, proseguira per San Fruttuoso, sostituendo parte della linea 46. Da notare
che, benché la linea passi in prossimita dell’Ospedale di S. Martino, per collegare S.
Fruttuoso a quest’ultimo non servira, essendo piu breve, partendo da S. Fruttuoso, il
percorso delle linee 18 barrato e 48 .

* Le linee 45, 85, 86 ed 87 subiranno tagli ancora peggiori, anche se per la prima solo fuori
dalle punte mattinale e serale, non raggiungendo piu Brignole almeno in parte della giornata.
o La linea 45 nelle ore di calma e nella punta meridiana divertira una finta circolare da via

5 maggio al Pronto Soccorso di S. Martino, con peggioramento delle frequenze.
o Le linee 85, 86 ed 87 saranno limitate rutto il giorno al Pronto Soccorso di S. Martino.

Anche nel Levante, dunque, si e pianificato di peggiorare il servizio.

_ , max | Purt Manale | Colrn Magraie | @ LM ops Sek
Linsa Pisti 'ﬁpg Veture BUS Mezzogiorno Pomeridiana
Freq |Vett| Freq (Velt] Fregq |Vett| Freg |Velt| Freg |WVett
15 Ml e Franchiel) - Vs B Liges 12 18 3 1&] 9 m] E Tl1E| 9 in| 7 13
16 |Quaro At —> Vesd A8 7 |8 9|7 ]12 13| 5|10 11| 6|10 11| 6 [10 11| &
17 |Mervi {Via Commercic) —= Via Ceccard AlB 10 8 9 o112 13 7 [ 11 8 10 11] 8 9 10| %
36 |P-2a Mereni —=Via Fanti ditdia G11 5 6|18 6 7|16
19 8 9|12 8 — 13| 7 8|14
36 |P.zzaVerd — Via Fani dligia G11
42 |Vialsorzo — Via Darfe T ] 9 9 10) 7 9 10| 7 9 10| 7 9 10| 7
44 |Borgorati (P za Roionda) —= P za De Femari (Via Dantz) G11 13 g 13]7 &|@ |7 88|87 88T &1
45 |Via Cingue Maggio (Osp. Gaslini) — Staz. Brignole G111 ] 7 g |14 15| a |11 12| 5|14 4 |15 4




max  |Puna Matinale| 2™ Punt Calma Punta

Linea Descrizione 18m - 150P Matinale Mezzogiormo | Pomeriggio Serale
BUS
Freq | vett| Freq | Vett] Freq | vett| Freq | Vett| Freq | Vett
AL [Nervi-Fani dltsia NF 15 7 15 | 12 g |10 11 |12 g |10 1
AL/ |Quario-Fanf dlilia NF 13 7 13 |12 g |10 10 |12 g (10 10

Previsione filobus

g5 |P-zaS.Giogiod Bavar — S8z Brignoe G10 4 25 4 25| 30| 3 20 25| 4

86 | S.Desiderio (P.za Grosso) —> Stz Brignoke M9 15 i 15 . 20 )
87 {F.za Don Canepa) — Stz Brignoe M3 10 15 g 5 : 0

88 |5 Desiderio [P.za Grocso) —> Apparizione (P_za Don Caneps) Mg 2 2

Situazione attuale
: Calma Punta Calma Punt
Linea Descridone Tipo Vetiure gﬁ; Funa Matnaie Matinale | Mezzogiorno | Pomeridiana Serake
Frag | Vett| Freg |Vett Freq | Vett| Freg | Vett| Freq | Vett
45 |Ne=vi (¥ e Frarchin] — Visie Cavigis 12 [ 5 | 15 |10 | gl7/8 | 11 |10 | g |7 48 | 12
P.za Merani —> via Sema — Via Fari iz 5 15 6 16

a8 - - - G11 19 8 12 8— 13 |8 13
36 |P.zzz Verd — via Sema — Via Fand dlfalia

42 |via lsorzo —> Via Danke G12 7T 8/ 98 1 B |11 B (11 B |9 10f 7
A4 |Borgorati (P .za Robnda) > Brignoke —= via Donghi G1 16 | 6 6|9 0|7 aj12|9 1017 8|13
45 |via Cingue Maogio (Osp. Gaziini) — Sz Brignole e g T g 15 4
A5C |Via Cinque Maggio (Osp. Gasni) —> PS5 S Marno —> Via Cingue Maggio (Osp. Gaslin 14 3 (N 4 |14 3

85 |P.zaS Giogio di Bavad —> PS § Marino G10 3 |25 26 3 25 30 3 25/30f 3
86 |5 Desidesio (P za Grosso) — PS S:Mafno M9 15 . 5 - 17 )
87 |Apparzion Don Canepa) —= PS S Marino M9 9 |15 N 5 B 17 )
88 |S.Desidesio (P.za Grosso) — Apparizions (P.za Don Canepa) Mg 20 3 20 3

Previsione autobus

Osservazioni finali

Il progetto e in realta un piano di tagli al servizio di trasporto pubblico in citta. Esso ignora
I’integrazione con la ferrovia che a Genova effettua servizio urbano, anzi ove possibile taglia i
collegamenti con le stazioni ferroviarie di Brignole e Sampierdarena. Obbliga molti utenti a troppi
trasbordi, ciascuno con un’attesa che incrementa il tempo di viaggio. Non tiene conto degli errori
del passato nel disegnare corsie riservate alternate a corsie promiscue, cosa che non ha funzionato.
Non tiene conto dei veicoli che devono svoltare, come tra Pra e Pegli o in piazza Montano. Prevede
di dotare le cabine di attesa alle fermate di pannelli solari, ma di installarli orizzontali invece che
inclinati, con calo della resa, come da immagine riportata sotto e relativo render. Sembra non tenere
conto che Genova e una citta multicentrica, laddove ritiene che la metropolitana risolva tutti i
problemi della Valpolcevera, mentre essa la collega solo al centro, e anzi il progetto prevede di
tagliare il collegamento dal Campasso al centro di Sampierdarena e quello della linea sulla sponda
destra con il Ponente e con gli ambulatori della Fiumara. Il minor inquinamento dovuto ai tagli sara
sopravanzato dall’inquinamento prodotto dai veicoli di chi ricorrera al mezzo privato per ovviare ai
disagi causati da questo piano allucinante. Non si capisce perché chieda filobus capaci solo di 115

passeggeri quando quelli attualmente in circolazione ne possono portare 151 (dato dalla targhetta
affissa sul filobus stesso).
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